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modifiée par 1a Joi du 7 avril 1g0a.]

La présente invention a pour objet une
hélice A pas variable en vol permettant tou-
tes les variations de pas nécessaires entre
la vitesse de décollage et 1a vitesse maximum
en vol. Dans certains cas, la variation du
pas est telle que les pales peuvent se pré-
senter par la franche, lorsque le moteur est
arrété, pour réduire la trainée de Vavion.
Le pas des pales peut en outre &tre inversé
de facon 3 constituer un frein aérodynami-
que d’atterrissage.

L’hélice perfectionnée suivant Yinven-

tion se caractérise principalement par les

points suivants appliqués séparément ou en
toutes combinaisons.

. La variation du pas de chaque pale
dérive des translations dune crémaillére
mfle par une vis sur laquelle est calg un pi-
gnon engrené directement aveec un premier
tambour et indirectement, par intermé
diaire d’un pignon inverseur, avec un se-
cond tambour, les diamétres primitifs des
dentures des deux tambours étant égaux
ainsi que les diamétres primitifs des pi-
gnons de sorte que, par freinage de 1'un ou
Yautre des tambours, on obtienne 1a varia-
tion du pas de la pale correspondante, dans.
un seng ou dans autre, avec un méme rap-

~port de multiplication.

b. On utilise de préférence deux pignons
par pale, mais deux tambours seulement,
que T'hélice comporte deux, trois ou quatre
pales. ,

¢. Les tambours, qui sont disposés coaxia-
lement au moyeu de T’hélice, sont mainte-
nus en position, d'une part, par les dentu-
res et, d’autre part, par des saillies annu-
laires internes qui s’engagent dans des gor-
ges annulaires ménagées dans les pignon's
et dans des poulies.

d. Les différentes crémailléres de com-
mande des pales sont solidaires d’un méme
platean portant également des écrous, im-
mobilisés sur ees plateaux. :

e. Les écrous sont réglables en position
sur les plateaux pour permettre le réglage
initial des pales.

f- Chaque écrou peut &tre constitué par
deux parties disposées bout i bout pour
permettre le rattrapage du jeu.

g. Chaque crémaillére peut comporter
une partie médiane longitudinale dentée,
de position réglable, pour permettre le rat-
trapage du jeu.

h. Chaque crémaillére peut commander
une denture coaxiale i la racine de cette
pale, soit directement, soit par 1'intermé-
diaire d’un pignon axial ou décald.

Prix du fascicule : 5 francs.
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L'invention s'étend encore i d’autres
points particuliers qui apparaitront dans
le texte suivant fait en référence an dessin
annexé, donné A titre d’exemple seulement,
dans lequel :

La figure 1 est une éévation d’ensemble,
avee coupe faite suivant la ligne 1-1 de la
figure 2 et montrant une premiére forme
de réalisation d'une hélice.

La figure 2 est une vue en bout corres-
pondante; '

La figure 3 est une coupe faite suivant
1a ligne TTT-III de la figure précédente;

La figure 4 est une coupe faite suivant ia
ligne IV-IV de 1a figure 2;

La figure 5 est une élévation partielle
d'une variante de réalisation de commande
d'une pale avee coupe faite suivant la ligne
7-V de ia figure 6;

La figure 6 est une coupe faite suivant
1a ligne VI-VI de la figure précédente;

La figure 7 est une coupe faite suivant la
ligne VII-VII de la figure 8 et montrant
une autre variante de réalisation de com-
mande d'une pale;

La figure 8 est une coupe faite suivant
la ligne VIIL-VIIT de la figure précédente;

La figure 9 est une élévation d’ensemble,
en coupe axiale longitudinale, d’une deu-
xiéme forme de réalisation d’une hélice;

La figure 10 est une vue de face;

La figure 11 est une coupe faite suivant
Ia ligne XT-XT de la figure 9;

La figure 12 est une coupe faite suivant
1a ligne XTI-XIT de la figure 10;

La figure 13 est une coupe faite suivant
la ligne XIIT-XIII de la figure 9;

La figure 14 est une coupe faite suivant
la ligne XIV-XTV de 1a figure 9;

La figure 15 est une coupe faite suivant
la ligne XV-XV de la figure 9;

La figure 16 est une coupe transversale
d'une erémaillére i rattrapage de jeu;

Ta figure 17 est un plan correspondant.

Dans Texemple illustré par les figures
1, 2, 3 et 4, Thélice comporte deux pales 1
dont les racines sont montées, dans des par-
ties tubulaires radiales 2* du moyeu 2, par
Pintermédiaire d'une pidee 3 et de billes 4
pour permettre le déplacement des pales
avec un effort réduit qui est fourni par
le moteur méme de commande de 1hélice.

p)

saillies annulaires 5

Coaxialement au moyeu 2 sont disposés
deux tambours 5 et 6 présentant périphé-
riquement des gorges annulaires 5% et 6°
et intérieurement des saillies annulaives 5
et 6 Ces tambours 3 et 6 comportent en
outre et intérieurement des dentures 5° et
6° avec lesquelles engrénent respectivement
des pignons T et 8. Cles derniers comportent
des gorges T* et 8* qui g’engagent sur les
5" et 6" des tambours
5 et 6.

En outre, des poulies 10 s'engagent éga-
lement sur les saillies annulaires 5° et 6"
Les tamhours 5 et 6 sont done maintenus en
position par les pignons 7, 8 et les poulies 10.

Les pignons 7 sont montés fous sur des
axes 14 fixés rigidement sur un support
16 calé sur le moyeu 2, ce support 16 étant
de préférence en deux parties. Les pignons
7, qui engrénent avec la denture interne
du tambour 3, engrénent également avec les
pignons 8 de sorte que le freinage, soit du
tambour 3, soit du tambour 6, provoque la
rotation des pignons 8 dans un sens ou dans
Pautre.

Lorsque les tambours 5 et 6 mne sont
soumis 2 aucune contrainte, 1’ensemble, con-
stitué par le support 16, les pignons 7, 8
et les poulies 10 forme un bloc avee le
moyeu 2, les différents organes n’avant au-
cun mouvement relatif les uns par rapport
aux autres.

Dans les gorges 5* et 6* des tamhours
et 6 sont engagées des handes 19 et 20 de
freinage qui sont commandées respective-
ment par des leviers 21 et 22, les deux le-
viers étant commandés, i partir du sidge du
pilote, soit directement, soit par Pintermé-
diaire de tout dispositif servo-moteur ap-
proprié.

Les pignons 8, dont 1a rotation peut étre
commandée dans un sens ou dans Vautre
par freinage du tambour 5 ou du tambour
6, sont calés respectivement sur des arbres
22 tourillonnés, par Yintermédiairve de rou-
lements 3 billes 23 dans le support 16. Les
arbres 22 sont filetés 3 leurs extrémités li-
bres en 24 et la rotation de ces arbres pro-
voque le déplacement en translation d’un
plateau 25 sur lequel sont fixées des cré-
mailléres 26 (fig. 3, 6 et 8). Ces crémail-
léres 26 engrénent, soit directement avee
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une denture 27 taillée sur la racine de la
pale (fig. 3), soit par I'intermédiaire d'un
pignon intermédiaire 28 (fig. 6 ou 8) avec
une partie dentée de la racine de la pale.
Comime le systéme du type vis et écrou
constitué par les filetages 24 et le plateau
25, est susceptible de prendre du jeu, on
prévoit deux éerous 29 et 30 montés sur le
platean 25 et qui permettent le rattrapage
de ce jeu et qui permettent le rattrapage
position par un arrétoir 31 i crams.

Sur les parties filetées 24 des arbres’

22 sont vissés des écrous 33 et des cantre-
éerous 34 qui constituent des butées limi-
tant les déplacements en translation du pla-
teau 25 et, par suite, la variation du pas
des pales de I'hélice.

Chaque crémaillére 26 est bloquée sur le

plateau 25 (fig. 3) par Vintermédiaire de
deux écrous 35 permettant également de
régler le jeu dans la denture. Cette crémail-
lére est guidée par Youverture circulaire
36 et par un bossage 37.

Dans le cas d’une hélice réversible suscep-
tible également d’étre placée dans le lit du
vent, une grande course de la crémaillere 26
est nécessaire. Cette crémaillére 26 com-
mande alors un pignon intermédiaire 28
(fig. 6 et 8) qui transmet son mouvement
au pignon ou secteur 27 centré dans la pale,

Le pignon intermédiaire 28 peut &tre
disposé comme illustré & la figure 6, une
lumiére étant prévue en 39, pour e passage
de T'extrémité de la crémaillére 26. On peut
également disposer le pignon 28, comme
représenté A la figure 8, cette disposition
permettant de supprimer la lumidre 39.

Pour le rattrapage du jeu de la denture
de chaque.crémaillére 26, celle-ci peut &tre
constituée, comme illustré aux figures 16
et 17, en deux parties 26* et 26°. La partie
26" qui est engagée dans une saignée lon-
gitudinale de 1a partie 26° peut étre ré-
glée en position A P'aide de tous movens ap-
propriés permettant le réglage ou le rat-
frapage du jeu.

Tes figures 9 & 15 illustrent une forme
de réalisation d’une hélice & trois pales.
La description relative A cette deuxitme
forme de réalisation est identique 2 celle
faite précédemment pour Thélice & deux
pales, les mémes organes ou des organes

[787.622]
jouant le méme rdle étant désignés par les
mémes références.

Dans cette deuxiéme forme, le support
16 est en une seule piéee et le moyeu 2
est tubulaire et complétement dégagé cen-
tralement.

Pour 1a commande des bandes 19 et 29
de freinage des tambours 5 et 6, on peut
prévoir un seul levier ou un arbre i cames
agissant sur les leviers 21 et 22. La com-
mande du levier unique peut étre effectuée
par Dintermédiaive dun piston ‘actionné
pneumatiquement ou hydranliquement. Le
piston de commande peut étre maintenu
dans sa position moyenne 3 1'état de repos,
par des ressorts. Des moyens sont également
prévus pour rattraper Pusure des bandes
de freinage.

I est évident que les formes de réalisa-
tion décrites et représentées ne sont données
il qu'a titre indicatif et non limitatif.
Toutes modifications ou variantes qui ne
changent rien aux caractéristiques prinei-
pales exposées plus haut, ni aw but pour-
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suivi restent comprises dans le cadre de la

présente invention.
RESUME.

I’invention a pour objet une hélice & pas
variable en vol et se caractérise principale-
ment par les points suivants appliqués sé-
parément ou en toutes combinaisons.

@. La variation du pas de chaque pale,
dérive des translations d’une erémaillére
mue par une vis sur laquelle est calé un
plgnon engrené directement avec un pre-
mier tambour, et indirectement par Vinter-
médiaire d'un pignon inverseur, avec un
second tambour, les diamdtres primitifs
des dentures des deux tambours étant égaux
ainsi que les diamétres primitifs des pi-
gnons de sorte que, par freinage de 'un on
Pautre des tambours, on obtienne la varia-
tion du pas de 1a pale correspondante, dans
un sens ot dans Pautre, avee un méme rap-
port de multiplication;

b. On utilise de préférence deux pignons
par pale, mais deux tambours seulement,
que Thélice comporte deux, trois ou quatre
pales;

c¢. Les tambours, qui sont disposés co-
axialement au moyeu de P’hélice, sont main-

tenus en position d*une part, par les den-
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tures et, d’autre part, par des saillies annu-
laires infernes qui s'engagent dans des gor-
ges annulaires ménagées dans les pignons et
dans des poulies;

d. Les différentes crémailléres de com-
mande des pales sont solidaires d’'un méme
plateau portant également des écrous, im-
mobilisés sur ces plateaux;

e. Les écrous sont réglables en position
sur les plateaux pour permettre le réglage
initial des pales;

f. Chaque écrou peut étre constitué par
deux parties disposées bout A4 bout pour
permettre le rattrapage du jeu;

—h —

9. Chaque ecrémaillére peut comporter
une partie médiane longitudinale dentée,
de position réglable, pour permettre le rat-
trapage du jeu;

h. Chaque crémaillére peut commander
une denture co-axiale & la racine de cette
pale, soit directement, soit par I'intermé-
diaire d'un pignon axial ou déealé.

Société Anonyme : SOCIETE D’ETUDES
POUR L'AVIATION (S. E. P. A.).

Par procuration =

Ervomy et Barnay.

Powr Ia vente des fascicules, s'adresser & I'Inerinenie Narionarg, 27, rue de la Convention, Paris ( 15,
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