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Tes avions et les hyvdravions rapides, et
notamment - les appareils de coumse ayant
une grande finesse, sont équipés avee des
moteurs surcomprimés de grande puissance
leur permettant d’at’felndre des vitesses

élevées.

T.es hélices, montées actuellement sur ces
moteurs, sont des hélices ordinaires en hois
on en métal dont le pas est fixe ou réglable.
De préférence, on utilise des hélices réglables
au sol et qui sont convenablement réglées
pour le régime d'utilisation en vol car le
pilote ne peut pratiquement pas, par suite
de 1a grande vitesse de 1'avion, réaliser un
réglage correct en vol. son attention devant
dtre reportée entidrement sur les commandes
ot les appareils de hord.

Par suite du réglage du pas de I'hélice au

régime de vol, Te décollage est effectud aprés

un parcours considérable (pas trop impor-
tant des pales et nomble de touxs trop faible
dn moteur)

Ces avions nécessitent de trés grands ter-
rains ou plans d’eau de déeollage, ce qui
limite leur possibilité d’utilisation, et le
long pareonrs effectué avant Tenvol aug-
mente le nombre des incidents pouvant se

produu’e sur ce parcours qui est toujours
dangereux.

Le probléme, dont la demanderesse donne
mne solution, consiste done, pour les avions
rapides, & avoir au sol des hélices dont le
pas correspond au régime de déeollage, puis
3 modifier ce pas rapidement et antomati-
quement dés que le déeollage est effectué
pour qu'il corresponde i celui du régime de
vol dés que Vavion a déeollé et se déplace &
grande vitesse,

I'hélice aérienne, objet de I'invention, se
caractérise principalement en ce que les
pales peuvent oceuper, en principe, deux po-
sitions principales de maniére que les deux
pas correspondants soient adaptés, le pre-
mier au régime de déeollage et le second
au régime de vol, 1a commande des pales,
pour les amener de la premiére a la se-
conde position, étant effectude par tout dis-
positif approprié mais sous le contrdle du

vent velatif dont la pression actionne ledit

dispositif dés que la vitesse atteint une va-
leur déterminde correspondant au vol ra-
pide.

Une forme de véalisation, particulidre-
ment avantageuse, se caractérise en ce que
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les racines de chaque pale comportent un
téton s'engageant dans une lumidre ou glis-
sidre oblique correspondante d’un piston mo-
bile en translation et sollicité constamment,
dans la direction du pas maximum, par un
ressort par exemple; le piston peut &tre
soumis & une action pneumatique, en anta-
gonisme 2 'action du ressort pour annuler
cette derniére, en vue de placer les pales
au pas désiré correspondant au régime de
décollage; un plateau ou détecteur, Soumis
i Taction du vent relatif, combiné avec des
moyens de rappel tels qu'un ressort, se dé-
plagant sous T'action du vent relatif, seule-
ment lorsque Pavion atteint une vitesse dé-
terminde, pour mettre hors d’action la pres-
sion pneumatique de maniére que les pales
se placent automatiquement an pas corres-
pondant an régime de vol 3 grande vitesse.

La pression pneumatique pent &tre ap-
pliquée sur le piston portant les glissidres
inclinées par Pintermédiaire d’une enceinte
preumatique, de préférence é&lastiguement
déformable; une valve, permettant Iadmis-
sion de la pression pneumatique dans Ten-
ceinte, est placée derriére le détecteur qui
agit sur elle, au moment désiré, sous V'action
du vent relatif, pour mettre 1'enceinte pneu-
matique en oommnnmatmn avee 1'atmo-
sphére. 7

L’invention s'étend encore i d’autres
points particuliers qui apparaitront dans
le texte suivant fait en référence au dessin
annexé, donné 3 titre d'esxemple seulement,
dans lequel : L

La figure 1 est une éévation d’énsemble,
en coupe axiale longitudinale, d’'une hélice
établie suivant 'invention;

La figure 2 est une vue en bout corres-
pondante;

La figure 3 est un plan rela’rlf a la fi-
gure 1; 7

Ta ﬁgure 1 est une coupe faite dans la

partie supérieure, suivant A-A de la figure
1 et, dans la partie inférienre, suivant B-B
de cette méme figure; o

La figure 5 est une coupe faite suivant

- C-C de 1a figure 1.

Les racines 1 des pales peuvent se dépla-
cer ungulairement dans des parties radiales
tubulaires 2 du moyeu 3. Ce moyeu est pro-
longé, & Ja partie avant, pour constituer par-

tiellement une echambre 4 sur les parois file-
tées de iaqueﬁe est vissé un cyhndre 5
prolongé, 4 sa partie avant, par une pidee 6
montée par ﬁietage sur ce cylindre. Sur les
extrémités des racines sont rapportées, d'une

_manidre rigide, des pidces 7 établies pour

constituer des tétons T* engagés dans des
glissidres obliques 9 ménagées dans wune
pidee 10* constituant, & sa partie avant, un
piston. 10 pourvu d’une plaquette 10°, ledit
piston se déplacant dans le cylindre 5. Un
ressort 11, interposé entre le piston 10 et
une partie du moyeu, sollicite constamment
ce piston dans le sens de la fléche 11 de
sorte que, lorsque le piston est déplacé i
fond dans-le sens de cette fleche 11, le pas
des pales soit maximum. Dans le cylindre 5
et entre 1a pidce 6 et le piston 10, est dis-
posée une enceinte étanche 10%, de préfé-
rence élastiquement déformable, pourvue
d’une valve 12 dont le corps est fixé sur 1a
pidce 6. Un piston, plateau ou détecteur
avant 16, est engagd dans la piee 6 pour
pouvoir e déplacer en translation dans cette
piéce. Ce piston 16 est constamment solli-
cité, dans le sens de la fldche 11, par un res-
sort 13, le déplacement du piston détecteur
étant limité dans cette dirvection par un jone
14, Le piston détecteur porte une piéee de
contact 12* maintenue en position par un
organe élastique 15, la pigde 12* étant pla-
cde en position de repos i une certaine dis-
tance en avant de 1a tige de 1a valve 12.

Le fonctionnement de ’hélice précédem-
ment déerite est le suivant.

On admet dans Penceinte pneumatique
10%, par Tintermédiaire de 1a valve 12, de
Pair sous pression en vue de repousser le
piston 10, en antagonisme & Paction du
ressort 11, pour déplacer le piston 10 et sa
tige 10° dans le sens de la fleche 20 d’une
valeur suffisante pour que le pas des pales
corresponde au régime désiré de déeoflage.
La pidee 12* de contact, qui avait été re
tirde pour donner acrés 3 la valve 12, est re-
mise en position. Au moment du décollage
et dés que Yavion atteint une vitesse déter-
minée, le piston 16, portant la pigdee 12°
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de contact, est depiace dans Ie sens de 1a

fisehe 20, sous la poussée du vent relatif en
antagonisme i ¥ action du ressort 13 con-
venablement taré, pour venir agir sur 1a tige
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de la valve 12 et mettre cette dernidrve hors
d’action. L’enceinte pneumatique 10* est
ainsi mise en communication avee Vatmo-
sphére et le piston 10 est déplacé dans le
sens de la fléche 11, ce qui provoque la mo-
dification automatique du pas de maniére
que celui-ci corresponde au régime de vol i
grande vitesse, :

On remarquera, en outre, que les pidees
7 fixées en bout des racines comportent in-
dépendamment des tétons 72, des saillies 7°
qui viennent s’appliquer dans une position
extréme du pas contre une butée réglable
constituée par une vis 8%

I est évident que 1a forme de réalisation
n’est donnée ici qu’a titre indicatif et non
limitatif. Toutes modifications ou variantes
qui ne changent rien aux earactéristiques
principales exposées plus haut dans le but

20 indiqué vestent comprises dans le cadre de

Ia présente invention.
RESUME.

La présente invention a pour objet une
hélice aérienne & pas variable automatique-

25 ment en vol, plus spéeialement pour avions

ou hydravions rapides, et se caractérise prin-
cipalement en ce que les pales peuvent oc-
cuper, en principe, deux positions prinei-
pales de mamiére que les deux pas

30 correspondants solent adaptés, le premier

an régime de décollage et le second au ré-
gime de vol, 1a commande des pales, pour les
amener de la premiére i la seconde posi-
tion, étant effectuée par tout dispositif ap-

35 proprié mais sous le contrdle du vent relatif

dont 1a pression actionne ledit dispositif das
que la vitesse atteint une valeur déterminée
correspondant au vol rapide.
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Une forme de réalisation, particulidre-
ment avantageuse, se caractérise en ce que
les racines de chaque pale comportent un
téton s’engageant dans une lumiére ou glis-
siére oblique correspondante d'un piston mo-
bile en translation et sollicité constamment,
dans la direction du pas maximum, par
un ressort par exemple; le piston peut &tre
soumis 4 une action pneumatique, en anta-
gonisme & Paction du ressort pour annuler
cette derniére, en vue de placer les pales
au pas désiré correspondant au régime de
décollage; un plateau ou détecteur, soumis i
Paction du vent relatif, combiné aveec des
moyens de rappel tels qu'un ressort, se dé-
placant, sous Paction du vent relatif, seule-
ment lorsque 1’avion atteint une vitesse dé-
terminée, pour mettre hors d’action 1a pres-
sion pneumatique de manidre que les pales
se placent automatiquement au pas corres-
pondant au régime de vol § grande vitesse.

La pression pneumatique peut &tre appli-
quée sur le piston portant les glissidres in-
clindes par Vintermédiaire d’une enceinte
pneumatique, de préférence é&lastiquement
déformable; une valve, permettant Yadmis-
sion de la pression pneumatique dans I’en-
ceinte, est placée derridre le détecteur qui
agit sur elle, au moment désiré sous action
du vent relatif, pour mettre Penceinte pneu-
matique en communication avee T’atmo-
sphére.

§ocie’té 31 responsabilité limitée :
SOCIETE D'ETUDES POUR I’AVIATION
(S5.E.P.A).

Par procuralion :

Ervuiy et Barnay.

Pour la vente des fascicules, s’adresser & I'lwpriverie NatioNsrk, 27, rue de Ja Convention. Paris (15°).
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