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Les hélices métalliques, montées sur des
moteurs & réducteur et qui, de ce fait, ‘ont
un grand diamétre, atteignent un poids
important de l'ordre du tiers environ: de
celui du moteur.

Les hélices en bois, réalisées a.ctufﬁe—
ment, permettent bien de diminuer le
poids, mais elles font corps avec le moyeu
dont les dimensions sont importantes pour
résister aux différents efforts et pour per-
mettre le passage des boulons transversanx
de fixation. Par suite du grand diamétre de
ce moyeu, les pales ne sont utilisables effi-
cacement qu'a partir d’une distance ¥m
portante de I'axe de rotation. -

Les tentatives, effectuées pour motiter
des pales en bois, d’'une maniére amovible,
et par suite réglables, sur un moyeu mégal-
lique, comme cela est réalisé coura.ngg_nt
pour les hélices métalliques & pas réglable,
n’ont pas été couronnés de succés. En effet,
si on ne veut pas affaiblir la racine en
de chaque pale par des perforations, t
pratiquement impossible de 1'immobilise
dans le moyeu. par pression et ooﬁe
ment, par suite de I’élasticité du bois et des
efforts centrifuges importants et varisbles
qui provoquent inévitablement, aprés un
temps d'utilisation relativement court,¥es
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jeux entrainant des vibrations et par suite
des ruptures extrémement dangereuses en
vol.

La présente invention a pour but de re-
médier aux inconvénients précités. Ille
permet notamment la réalisation d’hélices
d’un grand diamétre beaucoup plus légéres
que les hélices métalliques et dont le pas,
dans certaines formes de réalisation, peut
étre réglé.

Les perfectionnements suivant'invention,
se caractérise principalement par les points
suivants appliqués séparément ou en toutes
combinaisons :

a. Les différentes plaques ou lames de

bois, utilisées pour la construction d'une !

hélice en bois, sont coupées dans du bois
comprimé, ou traité spécialement en vue
d’éviter toutes déformations ultérieures;
en d’autres termes, 'invention se caracté-
rise par I’application nouvelle, & 1a eonfec-
tion des hélices en bois, du bois comprimé
ou traité spécialement dans le but indiqué;
b. Les racines des pales en bois comprimé
ou traité sont maintenues dans des -fiits
formés par deux coquilles justaposées con-
stituant le moyeu; dans le cas de pales
indépendantes ces racines peuvent étre im-
mobilisées angulairement apres réglage ;
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c. La liaison entre les coquilles du moyeu
ct les racines est assurée par un assemblage
conique pour résister a la force centrifuge ;

d. Les lames centrales et, de préférence,
dans la région de la fibre neutre, sont ar-
mées par au moins une tige métallique de
seetion décroissante vers les extrémités des
pales;

e. Les deux lames, situées dans la région
centrale, maintiennent entre elles la tige
d'armature qui peut comporter des saillies
transversales s’engageant dans les deux
lames, T'ensemble étant maintenu par ri-
vetage ;

[. Les extrémités des tiges peuvent étre
relides, dans la région du moyeu, par des
moyens permettant la tension;

a. Les movens de liaison et de tension des
tiges peuvent étre constitués par des dispo-
sitifs cinématiques, 4 vis et écrou ou & coin
et dont chaque organe de contrdle est dis-
posé axialement au moyeu.

L’invention s’étend encore & d’autres
points particuliers qui apparaitront dans le
texte suivant fait en référence au dessin
annexé, donné & titre d’exemple, dans le-
quel :

La figure 1 est une élévation partielle, vue
de face, d'une premiére forme de réalisation
d'une hélice perfectionnée suivant 'inven-
tion ;

La figure 2 est une coupe axiale longitu-
dinale correspondante ;

La figure 3 est une élévation partielle,
vue de face, d'une seconde forme de réali-
sation d'une hélice perfectionnée suivant
I'invention ;

La figure 4 est une coupe axiale longitu-
dinale correspondante ;

Les figures 3, 6 et 7 sont des coupes faites
respectivement suivant les lignes V-V, VI-
VI et VII-VII de la figure 4 ;

La figure 8-est une élévation partielle en
coupe d'une premiére variante de la figure 4
dans le cas d’une hélice tripales ;

La figure 9 est une coupe faite suivant la
ligne IX-IX de la figure 8 ;

La figure 10 est une élévation partielle,
en coupe, d’'une seconde variante de la
figure 4, dans le cas d’une hélice tripales ;

La figure 11 est une coupe faite suivant
la ligne XI-XI de la figure préoédente ;

_—

La figure 12 est une élévation partielle, en
coupe, d'une autre forme de réalisation du
dispositif illustré aux figures 9 et 10. ;

La figure 12 est un profil de gauche cor-
respondant.

Dans les deux formes de réalisation, plus
spécialement représentées aux figures 1 i 7,
les pieds ou racines 2 des pales 1 affectent
une forme conique, les grandes bases étant
situées au voisinage de 'axe du moyveu. Ces
racines sont maintenues sur un moyeu mé-
tallique en acier constitué par deux co-
quilles 3 et 4, formant des futs 3% ¢t 4% et
qui sont maintenues par des boulons 5. La
coquille 3 est établie pour étre fixée sur un
plateau d'entrainement engagée sur un
arbre d’entrainement.

Suivant un point important de la pré-
gente invention, les lames, constituant les
hélices, sont taillées dans du bois comprimé
ou dans du bois préalablement traité pour
éviter toute déformation.

Dans I'exemple des figures 1, 2, les deux
pales forment un ensemble présentant. dans
sa région centrale, deux parties coniques 2°
accolées par leurs grandes bases, ces parties
coniques étant maintenues par les futs 3*
et 4* des coquilles 3 et 4, comme représenté
plus spécialement par les figures 3 a 7,
chaque pale peut comporter une armature
interne constituée par une tige 5 de toute
section appropriée, allant en décroissant
vers I'extrémité de la pale. Sur cette tige 6
sont fixées des corniéres métalliques rivées 7
dont les ailes sont encastrées dans les deux
lames centrales 8 et 9 de chaque pale. De
plus, ces lames sont reliées entre elles par
des rivets 10 traversant I'armature mdétal-
lique de maniére & constituer un bloc com-
pact permettant d’absorber les efforts lo-
caux de chaque section.

Les extrémités 6° des tiges 6, & Vintérieur
du moyeu. sont effilées, 1'une a droite, pour
une pale & gauche, 'autre & gauche, par une
pale & droite, de maniére & recevoir un écrou
11 formant tendeur. Cet écrou 11 porte une
couronne 12 engrenée avec un pignon 13
dont P’axe 14, qui fait saillie axialement et
en bout du moyeu, peut étre déplacé ma-
nuellement. L’axe 14 est verrouillé par une
goupille 15 apres le réglage du pas des pales
et de la tension.
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Les deux parties du moyeu, qui sont
centrées par deux goujons, sont pourvues
d’épaulements 16 pour recevoir les embases
des racines des pales par T'intermédiaire de
rondelles 17 en acier ou en « duralumin ».

Les efforts centrifuges sont absorbés
d'une part, par chaque céne des racines des
pales et, d’autre part, par I'armature métal-
lique, ce qui permet d’obtenir des sections
plus faibles des pales et par suite d’alléger
les hélices dans des proportions importantes.

Dans le cas de tripales, le montage par
Vintermédiaire des parties coniques 2 des
racines des pales, dans deux coquilles for-
mant moyeu, peut étre réalisé d’une ma-
nicre identique i celle indiquée précédem-
ment. On pourrait également, comme
représenté aux figures § et 9, assurer la
tension des armatures 6, par P'intermédiaire
d’écrous 11°, mobiles en rotation dans une
piéce commune 20, ces écrous 11°* étant
soliduires de couronnes 12* engrenées avec
un pignon commun 13 Dans certains cas,
les couronnes 12° pourraient &tre taillées
directement dans les embases 21 des écrous.

On powrrait également, comme indiqué
aux figures 10 et 11, assurer la tension des
armatures par une broche conique 22 en-
gagce dans des lumieres 23 disposées comme
représenté a la figure 11 de manidre que le
déplacement en translation de 1a tige 22,
dans le sens de 1a fléche 24, provoque 1a
tension désirée des armatures.

Les parties comportant les lumidres 23
pourraient étre reliées aux tiges 6 par I'in-
termédiaire d'écrous 23* permettant un
réglage initial.

Les figures 11 et 12 illustrent me va-
riante dans laquelle on agit dans les fumiéres
23 par l'intermédiaire de broches eoniques
22* solidaires d'un plateau 22 sur lequel
agit une tige 22°,

T est évident que les formes de réalisation
décrites et représentées ne sont donndes ici
qu'a titre indicatif et non limitatif. Toutes
modifications ou variantes qui ne élngent
rien aux caractéristiques principales expo-
sées plus haut, dans le but indiqué, restent
comprises dans le cadre de la présmte in-
vention.

RESUME.
La présente invention a pour ob]et des
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perfectionnements aux hélices. Elle permet
notamment la réalisation d'hélices d'un
grand diamctre beaucoup plus légeres que
les hélices métalliques et dont le pas, dans
certaines formes de réalisation, peut étre
réglé.

Les perfectionnements suivant inven-
tion. se caractérisent principalement par
les points suivants appliqués séparément
ou en toutes combinaisons :

«. Les différentes plaques ou lames de
bois, utilisées pour la construction d'une
hélice en bois, sont coupdes dans du bois
comprimé ou traité spécialement en vue
d'éviter toutes déformations ultérieures;
en d'autres termes linvention se caracté-
rise par I'application nouvelle, a la confec-
tion des hélices en bois. du bois comprimé
ou traité spécialement dans le but indiqué ;

b. Les racines des pales en bois comprimé
ou traité sont maintenues dans des fiits
formés par deux coquilles juxtaposées con-
situtant le moyeu ; dans le cas de pales indé-
pendantes ces racines peuvent étre immo-
bilisées angulairement apres réglage ;

c. La liaison entre les coquilles du moyeu
et les racines est assurée par un assemblage
conique pour résister A la force centrifuge ;

d. Les lames centrales et. de préférence,
dans la région de Ia fibre neutre, sont ar-
mées par au moins une tige métallique de
section déeroissante vers les extrémités des
pales;

e. Les deux lames, situées dans la région
centrale, maintiennent entre elles 1a tige
d’armature qui peut comporter des saillics
transversales s'engageant dans les deux
lames, I’ensemble étant maintenu par rive-
tage ;

f. Les extrémités des tiges peuvent étre
reliées, dans la région du moveu, par des
moyens permettant la tension;

7. Les moyens de liaison et de tension des
tiges peuvent étre constitués par des dispo-
sitifs cinématiques, & vis et éerou ou A coin
et dont chaque organe de controle est dis-
posé axialement au moyeu.
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