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1 existe de nombreux dispositifs d’hélice A
pas variable, mais aucun d’eux, jusqu’a pré-
sent,n’a donné entitre satisfaction, car ils
’équilibrent pas complétement T'effet antago-
niste de la force centrifuge qui, malgré la
présence de roulements ou de butées & billes,
bloque et coince le mécanisme reliant chaque
pale au moyen d’hélice et s'oppose au dépla-
cement angulaire des pales sur elles-mémes,
de sorte que ces hélices ont, en pratique, un
pas constant.

(Pest pour remédier & cet inconvénient que
le demandeur a imaginé T'hélice objet de
P'invention, dont la particularité consiste en
ce que les pales opposées sont relibes par un
faisceau de cébles métalliques ou autre lien
convenable, qui absorbe I'effort dd & la force
centrifuge, en s'opposant & P'écarlement des
pales, tout en pouvant se déformer par tor-
sion pour permeltre aux pales de lourner sur
elles-mémes, afin de modifier le pas de I'hé-
lice. .

La section du faisceau de cAbles doit &tre
telle que leur allongement soit trés faible,
méme pour une valeur élevée de la force cen-
trifuge et dans ces conditions la commande
de variation du pas est extrémement douce,
quelle que soit la vitesse de rotat!'on de T'hé-
lice.

La deseription qui va suivre en regard
du dessin annexé, donné A titre d’exemple,

fera bien comprendre la manitre dont I'in-
vention est réalisée.

La fig. 1 est une vue en coupe de Thélice
mise en place sur le nez du moteur. 35

La fig. 2 est une vue de face. :

La fig. 3 est une vue de détail 4 plus grande
échelle de la fig. 1. ) '

La fig. 4 est une coupe horizontale par X-X
de la fig. 1. ’

Les fig. 5 et 6 montrent en vue extérieure,
de coté et de face, I'hélice.

La fig. 7 montre schématiquement 1a com-
mande de variation du pas de I'héice.

Les fig. 8 et 9 montrent en vue de détail,
de cdté et de face, le faisceau de cAbles reliant
deux pales opposées.

Sur le nez 1 du moteur est claveté le
moyéu 3 de I'hélice, muni de bras tubu-
laires 3, 3* servant & centrer et guider les 5o
douilles 4, 4* solidaires de I'extrémité ou pied
de chaque pale 5, 5° Des roulements & billes
6 et 7 sont prévus entre chaque douille 4, 4*
et les bras 3, 3% Les pales opposées 5, 5* -
sont réunies par un faisceau de cibles 8, dont 55
les extrémités sont rigidement fixées danslaxe
de chaque pied de pale. Getle fixation peut
étre réalisée comme il est montré fig. 3 : les
cAbles 8, munis de ressauts ou crans 8*, s'en-
gagent et sont serrés entre des douilles concen- 60
triques g, munies également dc crans corres-
pondants g* et qui présentent & leur extrémité

ho

4b
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un rebord circulaire & angle droit 9*, qui se

loge daps des gorges annulaires 1o dun |
est représenté sur la fig. 1, au moyen d'une 55

manchon 10* & double conicité, fendu en 10®
(fig. 8). Le serrage est assuré par une bague

b conique 11, solidaire du fourreau 4 et, par
suite de la pale 5 et par la bague opposée 12,

de conicité inverse, dont I'extrémiid filetée se
visse dans la bague 11. On se rend compte
que, grice & la conicité du manchon 10" et

10 de la bague 11, le serrage est dautant
plus énergique que la force centrifuge est plus

rande.

Les cAbles 8 traversent dans leur partie
milieu les bagues concentriques 12* serrées

15 par les demi-colliers 13 supporlées par les
Liges filetées 1/ qui se vissent dans le moyeu 2
ces bagues empéchent le faisceau de chbles de
vibrer pendant la rotation de Thélice.

Pour faire varier le pas de Phélice it suffit,

20 au moyen d’'un mécanisme quelconque, par
exemple & biellettes, de faire tourner les
pales en sens inverse de quantitds égales, an-
tour de leur axe longitudinal; au cours de
celte rotation, le faisceau de edbles se tordra

4b légbrement, sans opposer aucune résistance,
" au déplacement des pales. Dans e mode de
réalisation reprdsenté sur les dessins, les
douilles 4, 4* sont reliées par les bielles 15,
15' (fig. 9, 4, 5) & un méme manchon 16

30 que le pilote peut déplacer en agissant, par
une commande apprapride, sur la fourchette
17. On se rend compte que les bielles étant
disposées de part et d'autre du plan vertical
a-x (fig. 6 et 7) passant par Iaxe de Yhélice,

35 elles font tourner les doulles 4 et 4* en sens
inverse, de quantités rigoureusement égales,
comme montré par les fldches sur les fig. b, 7.

Quant au faisceau de cAbles 8, il subira une
torsion légére correspondante, ainsi qu’il est

lio représentd fig. 8.

Il y a lieu de remarquer que, sous P'action
de 1a force centrifuge, chaque pale b tend &
8tre déplacée & Vextérieur suivant son axe cn
entrainant avee elle la douille 4 et I'extrémité

45 du faisceau de cbles 8, qui est rigidement
assemblée & la dite pale. Or, il peut y avolr
intérét & limiter 'allongement du faisceau de
ebles ot, dans ce but, le demandeur a préva
sur la douille 4 un rebord A en regard duquel

50 ost disposé un autre rebord ou butée fixe 1"
solidaire du moyeu.

Comme il a éié dit ci-dessus, la commande

AEROSTATION, AVIATION.

de la fourchette 7 peut étre réalisée de toute
maniére convenable, par exemple, ainsi qu'il

double démultiplication & vis et roue hélicoi-
dale 17% et 17" '

It va de soi que des modifications peuvent
étre apportées au mode de réalisation de Thé-
lice qui vient d’8tre déerite sans pour celasortir 60
du cadre de la présente invention.

RESUME 2

1° Hélice & pas variable, dont la particu-
larité consiste en ce que les pales opposées
sont réunies par un faisceau de cables métal- 65.
liques ou autre lien convenable, qui absorbe
Peffort dft  1a force centrifuge, tout en pou-
vant se déformer par torsion,, afin de permeltre
de modifier le pas de Phélice en faisant tour-
ner les pales sur elles-mdmes d’un certain 7o
angle en sens inverse.

o° Un mede de réalisation de I'hélice spé-
cifide sous 1° présentant les particularités
suivantes pouvant exister séparément ou en
combinaison 75

a) Le faiscean do edbles est constitud par
une série de chbles parolidles, disposés sui-
vant des rangdes eirculaives concentriques,
dont les extrémités viennent se loger dans des
bagues annulaires concentriques muintenues 8o
dans un manchen eonique fendu, lui-méme
serré entre deux douilles coniques, dont une
est solidaire du Pied de pale,i‘ensembie dtant
agencé de manidre que la force eentrifugs ail
pour effet d’augmenter le serrage, grdce 3 1a 85
conicité des pieces en contact.

b) La partie milieu du faisceau de efibles
est maintenue dans des colliers portés par
le moyeu, de manidre & éviter les vibrations
dudit faiscean de cibles pendant la rotation go
de I'hélice.

c) Le pied de la pale est mainteny el
guidé au moyen de bras tubulaires solidaires
dumoyeu et sutour de chacun desquels est
montée, avee interposition de roulement A ¢b
billes, une douille rigidement assembléo au
pied de pale.

d) Le méeanisme de commande de In va-
riation du pas de I'hélice est constitué par
deux biellettes fixdes chacune sur la douille 100
solidaire d'un pied de pale et disposies de
part et d'autre de P'axe de la pule, lesquelles
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biellettes sont reliées 4 un manchon coulis- | le pilote, au moyen de tout dispositif conve-
sant le long du moycu, actionné par une | nable, tel qu'un méeanisme i engrenages
fourchette dont le pivotement est obtenu par | hélicoidaux, a double démultiplication.

Pavriv-Jean-Pizrre RATIER.

Par procuration :

AnuENGAUD jeune.

Pour la vente des fasicules, s'adresser & Ilupriuenie Nationare, 27, rue de la Convention. Paris (15°).
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