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Jusqu’a ces derniers temps, les avions de tou-
risme de petite et moyenne puissance ont générale-
ment été équipés d’hélices & pales en bois dont le
prix est relativement peu élevé.

Etant donné la fragilité de telles hélices (déforma-
tions occasionnées par les variations climatiques) et
en raison des difficultés de réparation en cas de
chocs, la tendance actuelle des constructeurs
s’oriente de plus en plus vers les hélices métalliques
qui, outre leur robustesse, permettent, avec des
profils d’une finesse améliorée, de meilleures per-
formances.

Ces hélices métalliques peuvent se subdiviser en
deux catégories : hélices monobloc 2 pas fixe et
hélices & pas réglable au sol.

Une hélice monobloc, bien adaptée sur un mo-
teur, peut donner lieu, sur d’autres moteurs du
méme type, & des différences de régime du fait que
les puissances de ces moteurs présentent souvent des
écarts et que des avions de série présentent, eux-
mémes, certains écarts de finesse.

Les hélices du second type susmentionné, ¢’est-a-
dire & pas réglable au sol, permeitent d’effectuer :
d’une part, les réglages de retouches d’adaptation et,
d’autre part, des réglages plus importants, lors-
qu’on est appelé 2 les monter sur des avions de types
différents dont les caractéristiques de vitesse ne sont
pas les mémes, mais se prétent néanmoins 3 utiliser
les mémes pales avec un réglage approprié.

Ce dernier type d’hélices présente I'inconvénient
d’8tre d’un prix élevé.

La présente invention a pour objet le produit in-
dustriel nouveau que constitue une hélice métal-
lique & pas réglable au sol, essentiellement caracté-
risée par le fait que chacune de ses pales a sa racine
serrée entre deux demi-coquilles réalisées de maniére
a pouvoir &tre fixées soit sur le moyeu normal d’une
hélice A pales en bois, démuni de ses pales, soit en
bout d’arbre, dans le cas d’un moteur  arbre & pla-
teau.
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Dans les deux cas (moyeu d’hélice & pales en bois
et arbre moteur 2 plateau), 'assemblage des demi-
coquilles et des pales est assuré au moyen de bou-
lons et le blocage définitif des pales, aprés réglage
au sol, est réalisé par serrage des boulons normaux
du moyeu ou du plateau, boulons passant & travers
des orifices pratiqués dans lesdites demi-coquilles.

Eventuellement, le blocage des pales peut &tre
renforcé au moyen d’un dispositif de sécurité consti-
tué, par exemple, par une encoche ménagée dans
P'épaulement de retenue des pales dans leurs demi-
coquilles, encoche avec laquelle coopére une vis de
butée réglable de 'extérieur.

Dans une variante des dispositifs ci-dessus, les
pales sont vissées dans les demi-coquilles, le moyen
de sécurité susmentionné étant, dans ce cas, sup-
primé.

Pour mieux faire comprendre I’objet de Iinven-
tion on va en décrire maintenant 2 titre d’illustration
et sans aucun caractére limitatif trois modes de
réalisation pris comme exemples et représentés sur
le dessin annexé.

Sur ce dessin :

La figure 1 est une vue éclatée montrant les élé-
ments constitutifs d'un des modes de réalisation
susmentionnés et le moyeu d’une hélice & pales en
hois de type connu;

La figure 2 est une vue en coupe axiale longitudi-
nale montrant, assemblés, les éléments représentés
sur la figure 1;

La figure 3 est une vue de face de I’assemblage
regardé suivant la fléche F de la figure 2;

La figure 4 est une vue en coupe suivant la ligne
brisée IV-IV de la figure 3;

La figure 5 est une vue en coupe axiale longitudi-
nale du second mode de réalisation;

La figure 6 est une vue de face de I'assemblage
représenté sur la figure 5;

La figure 7 est une vue en coupe par VII-VII de
la figure 6;

Prix du fascicule : 100 francs.



(1.143.684)]

La figure 8 est une vue en coupe verticale longitu-
dinale du troisiéme mode de réalisation;

La figure 9 est une vue en coupe par IX-IX de la
figure 8;-

La figure 10 est une vue en coupe par X X dela
figure 9.

Le mode de réalisation représenté sur les figures 1,
2, 3 et 4 est destiné 4 &tre adapté sur un moyeu
d’hélice & pales en bois, de type classique. Ce
moyeu, monté sur arbre cannelé 1 du moteur, est
désigné par 2. Il porte un flasque 3 et est embolié
dans un manchon 4 (fig. 1 et 2) muni d’un flasque 5
correspondant au flasque 3. Ces flasques 3 et 5 sont
percés de trous 6 et 7 (fig. 4) destinés au passage des
boulons de blocage habituels 8 dont les écrous sont
désignés par 9.

Conformément 3 la présente invention, la racine
10 de chaque pale métallique 11 présente un épau-
lement 12 logé dans un évidement semi-circulaire 13
ménagé dans la face interne de deux demi-coquilles
14 et 15 présentant deux prolongements 16 et 16a
diamétralement opposes (fig. 3). L’assemblage de ces
éléments est assuré au moyen de boulons 17 passant
A travers des trous percés dans les prolongements
16-16a. Le bloc ainsi constitué est monté sur le
movyeu ci-dessus décrit et, aprés réglage du pas, défi-
nitivement immobilisé au moven des boulons 8
susmentionnés dont les écrous 9 font serrage sur
deux flasques d’extrémité 18-18a (fig. 1, 2, 3 et 4)-

Un repére de base 21 et une graduation 22, respec-
tivement tracés sur la demi-coquille 14 et sur chaque
pale, permettent le réglage & vue de 'angle des pales.

H convient de signaler que, comme représenté sur
la figure 4, la tenue correcte des demi-coquilles 14 et
15, lors de 'usinage et pendant le montage de I'hé-
lice sur le moveu, est assurée au moven de tubes de
cisaillement 19 (fig. 4 et 7) logés dans des cham-
brages ménagés a cet effet dans les demi-coquilles.

il est également & remarquer que I'usinage des
demi-coquilles 14-15 est réalisé de telle maniére
qu'elles présentent, une fois assemblées avec les
pales, un leger jeu 20 qui permet le blocage desdites
pales aprés reglage du pas.

Les figures 5, 6 et 7 représentent le second mode
de réalisation précité, destiné & &tre monté sur un
arbre moteur du type & plateau 23. Dans ce cas,
Vespace nécessaire au passage du bout d’arbre can-
nelé étant disponible, les racines 10 des pales 11
peuvent &tre rapprochées au maximum, leurs épau-
lements 12 se trouvant pratiquement jointifs dans
leur logement. Les demi-coquilles 14 et 15, assem-
blées et bloquées au moven de boulons 8 et 17
comme dans le mode de réalisation précédent, sont
pleines et constituent un bloc cylindrigue entiére-
ment usinable au tour.

Etant donné que les pales ont tendance  se dépla-
cer vers le peiit pas, si I'on estime, dans les deux
réalisations ci-dessus décrites, que le serrage de blo-
cage des pales et des demi-coquilles est insuffisant,
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une encoche 24 (fig. 4 et 7) peut &ire ménagée dans
Pépaulement de la racine de la pale. Une vis 25
(fig. 3, 4, 6 et 7) vient, aprés réglage, buter contre
ceite encoche, évitant ainsi tout glissement de la
pale.

Dans la variante representee sur les figures 8, 9
et 10, la racine 10 des pales est filetée en 10a et se
visse dans un taraudage correspondant ménagé dans
les demi-coquilles 14 et 15. Le filetage et le taraudage
sont réalisés de telle sorte que le couple de dévissage
dfi & la pente du filet compense le couple mécanique
tendant & amener les pales vers le petit pas.

Ce dispositif permet de supprimer les vis de séeu-
rité 25 susmentionnées.

Comme on le comprend, quel que soit le mode de
réalisation de I'invention, on retrouve toujours la
méme simplicité de fabrication et, du fait méme
que Yon peut utiliser le moyeu d’une hélice & pales
en bois, le flasque, les boulons d’assemblage habi-
tuels et, éventuellement, le céne de pénéiration, on
réduit d’une maniére considérable le prix de revient
d’un avion, ce qui est le but recherché.

11 est bien entendu que les modes de réalisation
ci-dessus décrits ne présentent aucun caractére limi-
tatif et pourront recevoir toutes modifications dési-
rables sans sortir pour cela du cadre de ’invention.

RESUME

La présente inveniion a pour objet le produit in-
dustriel nouveau que constitue :

10 Une hélice métallique & pas réglable au sol,
essentiellement caractérisée par le fait que chacune
de ses pales a sa racine serrée entre deux demi-co-
quilles réalisées de maniére & pouvoir &tre fixées soit
sur le moyeu normal d’une hélice & pales en bois,

démuni de ses pa]és, soit en bout d’arbre, dans le cas

d’un moteur 2 arbre & plateau. Dans les deux cas
(moyeu d’hélice & pales en bois et arbre moteur &
plateau), 'assemblage des demi-coquilles et des pales
est assuré au moyen de boulons et le blocage défi-
nitif des pales, aprés réglage au sol, est réalisé par
serrage des boulons normaux du moyeu ou du pla-
teau, boulons passant & travers des orifices pratiqués
dans lesdites demi-coquilles;

20 Un mode de réalisation de I’hélice spécifiée
sous 19, dans lequel le blocage des pales est renforcé
au moyen d’un dispositif de sécurité constitué, par
exemple, par une encoche ménagée dans Pépaule-
ment de retenue des pales dans leurs demi-coquilles,
encoche avec laquelle coopére une vis de buiée ré-
glable de Pextérieur;

3° Une variante de I'hélice spécifiée sous 19, carac-
térisée par le fait que ses pales sont vissées dans les
demi-coquilles, et ne comportent pas de dispositif de

" séeurité.
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